Wiazka podtuznicy. Bedzie bolato....
Motto: A kiedy przyjdzie na Ciebie czas (a przyjdzie czas na Ciebie).

Dokument opracowany jest na podstawie moich witasnych doswiadczen z samochodami z silnikiem
2.3 i Automatyczng Skrzynig Biegow. Wigzka w innych wersjach silnikowych rozni si¢ nieznacznie,
ponadto wystepujq roznice w zaleznosci od rocznika auta. Dlatego tez niniejszy material nalezy
traktowac jako poglgdowy, a nie kompletng instrukcje.

Na wiazke przyjdzie czas. Wczesniej, czy pdzniej wieloryb zaczyna wariowacé. NierOwna praca
silnika, wentylatory dziataja dziwnie, nie dziataja, silnik gas$nie i nie daje si¢ uruchomié, ABS
swieci lampka jak ghupi, klimatyzacja dziata albo nie, ASB zmienia biegi w dziwny sposéb, albo tez
nie zmienia, OBD-II sypie btedami, a wszystko to nasila si¢ przy deszczowej pogodzie — znak, ze
nadszedt CZAS NA WiAZKE.

W czym w ogoéle tkwi problem? Ot6z, w izolacji przewodow elektrycznych. Coz izolacja czyni
ztego? Ot6z na przetomie lat 1993/94 z nieznanych mi przyczyn (koszty? normy?) zostat zmieniony
sktad izolacji przewoddéw stosowanych do produkcji instalacji elektrycznej w Fordach (i nie tylko,
kilka innych marek tez ma ten problem). Skutkiem tej zmiany jest drastyczne zmniejszenie
odpornos$ci przewodow na ciepto, wode 1 oleje, czyli czynniki wystepujace pod maska kazdego
samochodu. Efektem koncowym jest twardnienie, pekanie 1 kruszenie si¢ izolacji, przez co wigzki
przewodow zaczynaja wygladac tak jak na obrazku ponize;j.

Co zatem z tym fantem zrobi¢? Céz, sg dwie drogi zatatwienia tego problemu. Jedna, to kupienie
w ASO i wymiana kompletnej wigzki (podwajajac warto$¢ auta), druga, to wymiana przewodow,
czyli pelna regeneracja wigzki, a w zasadzie wigzek, bo w wielorybie mamy ich sztuk cztery
(a niekiedy 5). Jedna z nich, biegnaca od duzej skrzynki po lewej podtuznicy do lamp 1 sygnalizacji
(nazwijmy ja reflektorowa) zazwyczaj nie sprawia klopotu. Trzy pozostale, czyli podluznicy,
silnikowa 1 skrzyni zazwyczaj juz tak. Jak sobie poradzi¢ z wigzkami skrzyni i1 silnikowa juz
opisatem. Teraz czas na prawdziwe wyzwanie, jakim jest wigzka prawej podtuznicy, bedaca gtownag
magistralg sygnatéw 1 zasilan silnika, skrzyni biegow 1 agregatow pomocniczych.



Aby uzmystowi¢ ci¢zar problemu ponizej zamieszczam tadny rysunek z naniesionym przebiegiem
tej mitej wigzki.
/)

Jak tadnie wida¢, wigzka oplata niemal cate auto, si¢gajac swoimi odgat¢zieniami do wszystkich
4 kot, a po drodze zaliczajac jeszcze kilka innych elementow, a trzeba pamigtaé, ze przy przejsciu
przez przegrode zawiera ona niemal setke przewodow. Stad tez jej regeneracja wymaga duzego
naktadu pracy i to nie tyle przy wymianie przewodow, co przy jej demontazu i powtérnym
montazu. W warunkach amatorskich trzeba liczy¢ okoto 16 roboczogodzin na demontaz i montaz,
za$ na samg regeneracj¢ drugie tyle. Razem — 4 uczciwe dniowki. Oczywiscie, sg osoby, ktore
potrafig zrobi¢ to szybciej, w koncu trening czyni mistrza, jednak za pierwszym razem wychodzi
mniej wigcej tyle, ile podatem.

Jak zatem wyjaé wigzke?

Zaczynamy od podstawowej rzeczy, czyli wyjeciu akumulatora. Tak, wyjeciu. Z auta. Nie tylko
odfaczeniu. Kolejny element to demontaz matej skrzynki bezpiecznikdéw. Opisane to jest w innej
instrukcji, wiec nie bed¢ si¢ powtarzal. Skrzynke wyjmujemy z auta calkowicie, a przewody na
razie zostawiamy w otworze $ciany grodziowe;.

Kolejnym krokiem jest demontaz przednich foteli. Nie, to nie zart. Po fotelach demontujemy
podlokietnik odpinajac przyciski i przekazniki jakie si¢ w nim znajdujg. Nastepnie demontujemy
ostony kolumny kierownicy i samg kierownice. Nadal nie zartuje.

Kolejny etap, to panel nad nogami kierowcy, potem drewnopodobny plastik z deski rozdzielczej,
panel zegaréw, wyciagna¢ szuflade schowka pasazera... I tak, jak si¢ juz pewnie domysliliscie —
zdemontowac¢ caly kokpit. Milej zabawy. Na deser pozostaje jeszcze ostona prawego progu, na
szczescie tylko przednia czes$¢, do stupka srodkowego.

Teraz mala dygresja — mozna i$¢ na cato$¢ i wyciaggaé cala wiagzke z auta. Tyle, ze czg$¢ od
srodkowego stupka to raptem 4 przewody, a ilo$¢ pracy potrzebnej do wyciggniecia jest znacznie
wieksza, niz wykonanie 4 lutow. Dlatego tez wyciaganie skrzynki radze zacza¢ od prozaicznego
przecigcia tych przewodow w okolicy stupka tak, jak na zdjeciu.




Jesli samochdd jest wyposazony w ASB, to nastgpnym krokiem jest odtagczenie wtyczki od lewarka
zmiany biegoéw 1 wyciagniecie gniazda zarowki pods$wietlajacej selektor. Potem trzeba tylko
przeciagna¢ ja pod wykladzing i mamy koniec skrzynki na zewnatrz.

Mysleliscie, ze to koniec demontazu? Coéz... Teraz czeka nas stelaz sterownika silnika (EEC V)
znajdujacy si¢ po prawej stronie nad nogami pasazera. Kilka nakretek M6 1 powinien tadnie zej$¢
z mocowan. Teraz troch¢ walki z zabezpieczeniami i wypiecie wtyczki od samego EEC, kilku
przyleglych modutéw 1 mamy wiazke juz fadnie widoczng. Teraz odpinamy wtyczki umieszczone
na stelazu powyzej EEC (wymontowanie kanalu nawiewowego znacznie ulatwia te operacje),
przeciggamy przez przegrode przewody idace do matej skrzynki 1 odpinamy wtyczki z gniazd przy
stupku. Ponizej nich znajduje si¢ punkt masowy, gdzie dwa kabeloczka sg przykrecone do nadwozia
auta. Oczywiscie je tez odpinamy.

Przechodzimy teraz do komory silnika. I zaczynamy od lewej strony, od tytu, odpinamy wtyczki
1w miar¢ mozliwosci wyciggamy wigzke na zewnatrz. Do odpiecia wtyczek ABS 1 kompresora
klimatyzacji przyda si¢ podnos$nik, bo dostgp jest od spodu auta wylacznie. Kolejnos¢ w wypadku
auta z silnikiem 2.3 jest taka:

*  Czujnik przeptywu EGR,

* Sonda Lambda,

*  APS (czujnik ci$nienia atmosferycznego),

* Kompresor klimatyzacji,

* Czujnik ABS kota LP,

*  MAF (przeptywomierz),

* Masa przy lewym reflektorze (nie zawsze wystepuje),

* Presostat (trzeba zdja¢ ostone lewego reflektora),

* ZXacze diagnostyczne (?),

* Masa przy prawym reflektorze,

*  Wentylatory chtodnicy,

* Przekaznik wentylatoré6w chlodnicy,

* EDIS,

* Servotronic,

* Czujnik ABS kota PP,

e Modulator ABS,

* Gniazdo diody,

* Gniazdo wtyczki wigzki skrzyni,

* Gniazdo wtyczki wigzki silnika,

e Zawor EGR,

* Zawor pochtaniacza oparow,

* Wtyczka zasilania rozrusznika (schowana pod rantem podszybia),

* Dwa przewody masowe do ujemnej klemy akumulatora (przechodzg przez przegrode)

* Poza tym jeszcze moze si¢ trafi¢ obok wigzka tempomatu. Na szczescie nie ma ona zadnych
odgatezien.

* Teraz jeszcze trzeba odpig¢ wtyczki od czujnikéw 1 sterowania elektrozaworami
klimatyzacji (podszybie, prawa strona skrzynki parownika) i mozna wyciska¢ gumowa
uszczelke wiazki z przegrody.

Ponizej zdjecie pogladowe jak wyglada wigzka tuz przed wyjgciem wewnatrz kabiny, oraz po
wyjeciu.



Teraz, kiedy mamy wyciagnieta wigzke mozemy przystapi¢ do wymiany przewodow. Zanim jednak
to zrobimy trzeba wigzke doktadnie obmierzy¢, aby przy jej odtwarzaniu zachowaé odlegtosci.
Najprosciej wigzke wyprostowac¢ na podtodze i tasma mierniczg, mierzac od miejsca przej$cia przez
przegrode zanotowaé odlegtosci od tego miejsca do poszczegdlnych rozgalezien, a takze dtugosé
odnog. Kiedy to zrobimy wigzke trzeba rozszy¢ zdejmujac z niej warstwy zabezpieczajgce — tasmy,
rurki, peszle.
Teraz kilka stéw o tym jak w ogdlnym zarysie wyglada wymiana przewodow. Mozna zrobi¢ wariant
petny, polegajacy na wymianie wszystkich przewodow w calosci, od wtyczki do wtyczki. Moim
zdaniem to jednak lekki overkill. Przewody za przegroda, od strony kabiny nie bedac narazone na
temperatur¢ 1 nie wymagaja wymiany, wiec po co doktada¢ sobie pracy i kosztow? Osobiscie
stosuje wariant z wymiang przewodow tylko od przegrody, jednak jesli ktos chce wymienia¢ catos¢,
to nie widze przeciwwskazan.
Tak, czy inaczej potrzebujemy nowe przewody. Powinny by¢ one przystosowane do pracy
w warunkach panujacych w komorze silnika, czyli i temperaturowo, i olejoodporne. I jeszcze
niepalne. Te wymagania spetniajg przewody typu SIF, ktore stosuje.
Do wymiany moja metoda potrzebne sg nastepujace przekroje i ilosci przewodow:

* 0,5mm’-30m

e 0,75 mm?—70m

* 1 mm’-16m

e 1,5mm’-3m

e 2,5mm’-12m

* 4mm’-3m

*  3x0,5 mm?* ekranowany — 2m
Poza tym cyna, kalafonia, lutownica, koszulki termokurczliwe, tasma izolacyjna PCV (2 rolki),
taSma Iniana 3-6 rolek (zaleznie od szerokos$ci) 1 komplet matych $rubokretéw
tzw. zegarmistrzowskich.
Wymiang¢ przewodow najlepiej zacza¢ od najdalszej wtyczki i powoli posuwaé si¢ w kierunku
przegrody. Postepowanie jest do$¢ proste, w danej wtyczce trzeba zdemontowaé blokade, nastepnie:

* wyjac jeden pin,



* odseparowac caly przewod od wiazki,

* odnalez¢ go przed uszczelka przegrody i tam przeciaé,

e odmierzy¢ takg samg dlugo$¢ nowego przewodu wiasciwego przekroju + zapas na
lutowanie,

* odcia¢ pin od starego przewodu,

* rozgiac zaci$ni¢cie pinu na starym przewodzie,

* zacisng¢ nowy przewadd,

e zlutowaé,

* wilozy¢ do wtyczki na swoje miejsce,

* przeprowadzi¢ nowy przewdd przez uszczelke przegrody,

* odizolowa¢ koniec starego i nowego przewodu,

* zatozy¢ koszulke termokurczliwg

* skreci¢ konce

* zlutowac

* zacisng¢ termokurcza

Kiedy dana wtyczka jest skonczona, zatozy¢ blokade, spiag¢ przewody razem tasmg PCV
1 zaznaczy¢ opaska z tejze taSmy miejsce odgatezienie si¢ od gtownej wiagzki.

I tak ponad 200 razy ;)

Teraz bardziej szczegdétowo 1 z obrazkami.

Prawie wszystkie wtyczki sg zrobione wedhug tego samego schematu, aby je rozbroi¢ trzeba od
czota wyja¢ wciskang blokade, a nastepnie podwazy¢ kolki zatrzaskowe trzymajace piny na miejscu
aby wyciagnaé pin wraz z przewodem od konca wtyczki. Tak wyglada wyjmowanie blokady
z r6znych wtyczek:




1 wyjmowanie pinu (podwazy¢ zatrzask i wyciggna¢ od spodu):

Lutowanie pinu




Wyjatkiem od tej zasady sa wtyczki JPT (EGR, opary, Servotronic, MAF 1 kilka pindéw
w przekazniku wentylatoréw). Ot6z ich konstrukcja niemal uniemozliwia wyjecie pinu bez uzycia
specjalnych narze¢dzi, a i z nimi nie jest fatwo. Dlatego tez zamiast si¢ meczy¢ po prostu kupuje
nowe wtyczki 1 zakladam. Dwa wyjatki to wtyczka przekaznika wentylatorow 1 zaworu EGR. Sg
nietypowe i dlatego je zostawiam, a przewody lutuj¢ tuz przy wtyczce.

Pare¢ stow o dodatkach wewnatrz wigzki. Jeden z to skrecona para przewodow. Tak sg prowadzone
przewody od czujnikéw indukcyjnych np. potozenia watu. Para skrecona jest wbrew pozorom
catkiem dobrym patentem do przesytania niewielkich sygnatow, klasyczna skretka ethernetowa tez
dziala na takiej zasadzie. Dlatego tez, pomimo ze przy braku skretki auto bedzie dziataé, to lepiej
poswieci¢ troche czasu i nowe przewody tak samo skreci¢, przy czym dobrym pomysiem jest
uzycie dwoch koloréw, zeby nie pomyli¢ si¢ z kolejnoscia.

Poza skretkami w wigzce znajdujg si¢ miejsca laczenia przewoddw, najcze¢sciej masowych. Te
najlepiej zastapi¢ przewodami zlutowanymi i ostonietymi koszulka termokurczliwg. Przy wymianie
daje przewdd o dlugosci takiej, zeby siegal do konca oryginalnego potaczenia 1 przyklejam go
taSma do reszty, a stary odcinam. Kiedy w ten sposéb mam juz wszystkie przewody wymienione,
wowczas odizolowuje koncoéwki, skrecam je, uprzednio natozywszy koszulke na przewody po
jednej stronie, skrecam calo$¢, lutuje 1 na koncu nasuwam 1 zaciskam koszulke.

Kiedy wszystko juz wymienione (czyli 2-3 dni pozniej) trzeba wigzke najpierw utozy¢ formujac
odgalezienia we wlasciwych miejscach krepujac przewody tasma PCV

A kiedy wigzka juz utozona, to owing¢ ja tasma Iniang



Po tej operacji wystarczy ja wlozy¢ do auta, zlutowaé Wczeénej przecigte przewody od ABS,
popodpinaé¢ wszystkie wtyczki, zalozy¢ zdjete wsporniki modutdow sterujacych, podiaczyé masy,
zatozy¢ malg skrzynke, kokpit, podlokietnik, fotele, akumulator i odpali¢.

Adam ,,Trzypion” Plaszczyca



